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Projektteam

Ihr WVK-Projektteam fir das
Verkehrskonzept Gettorf

Dipl.-Ing.(FH), Prokurist

Verkehrs-/ Mobilitatsplanung,
Berufserfahrung (> 15 Jahre),

gutes behordliches Netzwerk,
Umsetzungsmanagement.

M.Sc.
Verkehrs-/ Mobilitdtsplanung,
moderne Mobilitdtsformen,
Workshops / Beteiligungen,
Projektmanagement.

Dipl.-Ing.(FH)
Verkehrs-/ Mobilitdtsplanung,
Schulwegsicherung,

nachhaltige Entwicklung,
Radverkehr & Umweltverbund.




Was ist ein Verkehrs- und Mobilitatskonzept (VMK)?
Was ist das Ziel des Konzeptes?




Was ist ein VMK und was ist das Ziel?

.. ist keine @

Entwurfs- oder @D

Ausfuhrungs-
.. setzt Rahmen planung
fir ingenieur-
technische
Planungen und
Forderungen
.. integriert
derzeitige und :
Entwicklungen
tﬁ! .. ist eine
langfristige
Planung und
Ausrichtung des .
Verkehrs .. ist einsetzbar
fir einen
langeren

iﬂ Zeitraum

.. hat keine
Verpflichtung
bei ganz-
heitlichem
politischen
Beschluss

.. hicht 1:1
umsetzbar

.. gibt eine
ubergeordnete

Struktur
[
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Was ist ein VMK und was ist das Ziel?

Gesamtstrategie

Ausgangs-
situation
und Bestand
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Der Bearbeitungsprozess

Aufgabenstellung des Verkehrskonzeptes
Offentlichkeitsbeteiligung

Bestands- und Defizitanalyse

Leitziele / Entwicklungsziele
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Aufgabenstellung

Verkehrs- und Mobilitatskonzept mit drei Schwerpunkten

Kieler Chaussee

Bahnhof/ZOB

Radverkehr
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Erlauterungsbericht - Planungsgrundlagen * & o =

Beispiel Planungsgrundsatze fir den ruhenden Verkehr

Senkrechtaufstellung

Langsaufstellung Schragaufstellung
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1. Arbeits_phase

cheiden mjssten, worauf solite bei der
Verkehrsentwicklung der yayptfokus gelegt werden?

‘f Also nurMaBnéhmeT wie...

| Kfz-Verkehr: z.B. Leistungsfahigkeit &
Vertraglichkeit auf Strecken und an
Kreuzungen, ruhenden Verkehr (neu)
organisieren, Ladeinfrastruktur,
| Geschwindigkeitsbeschrankungen, ...

Rad- und FuBverkehr: z.8.
: Eigenstandige Wege, Barrierefreiheit,
Rad- und/oder FuRverkehrsnetz,
| Aufenthaltsbereiche, Querungshilfen,
| Abstellanlagen, ...

| OV & Mobilitatsformen: z.B. (neue)
‘ Busverbindung, Taktung, Bedienzeit,

| Kapazitat, Biirgerbus, Bike-, Car-

| Sharing, Mikromobilitat (Scooter,
Segways, E-Bikes, E-Skatebords, =)
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1. Arbeitsphase

Wenn Sie sich ents

heiden mssten, worauf

sollte bei der

Verkehrsentwicklung der yyuptfokus gele werden?

- ~ e
Also nur MaRnahmen wie...

| Kfz-Verkehr: z.B. Leistungsfahigkeit &
Vertraglichkeit auf Strecken und an
Kreuzungen, ruhenden Verkehr (neu)
organisieren, Ladeinfrastruktur,

| Geschwindigkeitsbeschrankungen, ...

Rad- und FuBverkehr: z.8.
Eigenstandige Wege, Barrierefreiheit,
Rad- und/oder FuRverkehrsnetz,
| Aufenthaltsbereiche, Querungshilfen,
| Abstellanlagen, ...

OV & Mobilitatsformen: z.B. (neue)
Busverbindung, Taktung, Bedienzeit,
| Kapazitat, Biirgerbus, Bike-, Car-
| sharing, Mikromobilitat (Scooter,
Segways, E-Bikes, E-Skatebords, ...)

2. Arbeitsphase

Fahrradinfrastruktur ausbauen
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Verkehrsarten trennen
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Bestands- und Defizitanalyse - Offentlichkeitsbeteiligung

nfrastruktur ausbauen

lidarr Oroon S50

Querungshilfen installieren
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Wegweisung
Barrierefreiheit
Offentliche Beleuchtung
verbessern/integrieren

Radweg/Radwege-
verbinung (Netz)

Fahrradabstellmaglichkeiten

Verkehrsberuhigende
MaRnahmen

FuB- & Radwegverbinung
Gehweg/FuRwegverbindung
Querungshilfen

Haltestelle (neu)

Verbesserung der
Angebots- und Taktzeiten

rrierefreiheit an
Haltestellen

Ampel (Kreuzung)

Kreisverkehr

Tempolimit

Parken verbessern

yPEDeeE

Mitfahrbank

\'h\ E-Ladestation
\ Auto
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[ o@ | Bikesharing
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StraBenaufteilung optimieren
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Bestands- und Defizitanalyse Gemeinde

Lage im Raum

Schwedeneck
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Legende
@ Restaurant
@ Dienstleistungen/Einkauf

Backerei
Einkauf (Lebensmittel)
Kindergarten/Kita

Freizeiteinrichtung

@ Arzte

Schule

@ Altenheim

@ Bahnhof_Haltestelle

Gewerbegebiet

@ Tierpark
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@ 2023 18
@ 2022 18
2021 18

Summe (2021-2023): 54
Radverkehrsbeteiligung:

® 2023  ca 50%
@ 2022 ca 39%
O 2021 ca.33%

aufalliger Abschnitt
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Bestands- und Defizitanalyse fir alle Verkehrsarten = = = =

i 3

* Kfz-Verkehr | @

I—] Gemeindegrenzen

== Fullgéngerzone

] Verkehrsberuhigter Bereich
[] 30-Zone

=== Tempo 30

=== Tempo 50 (innerorts)

=== Tempo 50 (auBerorts)
=== Tempo 70/80 (auBerorts)
= Tempo 100 (auferorts)
7] Gewerbegebiet

[] Geplantes Gewerbegebiet
Landwirtschaftl./Griinflache
Griine Wegeachsen/ Stadtpark
Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

(-] sesYsos]

LSA Bahniibergang

.
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| Radverkehr ,l__;_i”’.\' -

E

-] Gemeindegrenzen

FuBgangerzone, kein Radverkehr frei

Im Mischverkehr im verkehrsb. Bereich
Im Mischverkehr auf Fahrbahn 30-Zone
Im Mischverkehr auf Fahrbahn 50 km/h
Radweg, Freigabe in <-->

Gem. Geh- und Radweg,-->, innerorts
Gem. Geh- und Radweg,<--> , innerorts
Gehweg Radverkehr frei, -->, innerorts
Gehweg Radverkehr frei, <-->, innerorts
Gem. Geh- und Radweg, <-->, auBerorts
Im Mischverkehr auf Fahrbahn, aulerorts
Gewerbegebiet, im Mischverkehr 50 km/h

omitrrtrringl

Geplantes Gewerbegebiet
Im Mischverkehr auf landwirtschaftl. Wegen
Griine Wegeachsen/Stadtpark

Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

o oo oo

LSA Bahniibergang
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=] Gemeindegrenzen

== Fulgéngerzone (ohne Radverkehr)

[] Im Mischverkehr im verkehrsberuhigtem Bereich
[] Gehweg, einseitig oder beidseitig, 30-Zone

== Gehweg, einseitig, Stidwest

== Gehweg, einseitig, Nordost

== Gehweg, beidseitig

N — Im Mischverkehr auf Fahrbahn 50km/h, innerorts
=== |m Mischverkehr auf Fahrbahn 50km/h, auRerorts
= |m Mischverkehr auf Fahrbahn, auRero., > 50km/h
Gewerbegebiet, Gehweg, einseitig oder beidseitig
[] Geplantes Gewerbegebiet

Im Mischverkehr auf landwirtschaftlichen Wegen
Griine Wegeachsen/Stadtpark

Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

o oo oo

LSA Bahnibergang

e
¢ n
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F u Bve rke h r P w@o Gemeindegrenzen

Bahnlinie + Liniennr.
Buslinie + Liniennr.

Bahnhaltepunkt

Bushalltestelle

Einzugsradius 400 m
um Bushaltestelle
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Ortsbegehung
Aufnahme von Bestands-
und Defizitstellen mittels
Datenbanksystem QGIS

Zugeordnete
Datenbank - ID
- Nummer

Foto der Bestands-
und Defizitstelle

\ ID Nummer: 243

Katalog fiir Bestand und Defizitstellen
Gemeinde Gettorf

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stand: Mai 2024

Ubersichtskarte

’ | © Open Database License (ODbL)]

Verkehrstrager: uebergreifend
Beschreibung:

Busbucht Bushaltestelle Hainweg; keine
Barrierefreiheit; Haltestelle fiir

unzureichender Oberfldchenzustand
insbesondere Radweg

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Beschreibung Bestand/ ggf. Defizit

Seniorenwohnanlage; FLSA tiber Busbucht;

Anlage 2

Verortung der Bestands-
und Defizitstelle in einer
Ubersichtskarte sowie
Darstellung der Datenbank-
ID - Nummer

Beschreibung der Bestands-
und Defizitstelle mit Bezug
auf Verkehrstrager

Anlagennummer

NS 1



Bearbeitungsprozess

@ v Aufgabenstellung des Verkehrskonzeptes

@ v’ Offentlichkeitsbeteiligung

@ v Bestands- und Defizitanalyse
Leitziele / Entwicklungsziele

V)
9]
Ll
N
O
o
o
7))
O
Z
-
=
L
e
oc
<
Ll
el

SchlisselmalRnahmen




Leitziele / Entwicklungsziele « = s o

Querungshilfen schaffen Radwegenetz ausarbeiten

. ! Zielbereich: FuBverkehr i ichs
Entwicklungsziele : ! HBV @ Zielbereich: Radverkehr
Verkehrs- und Mobilitats @

FuBwegenetz definieren Radwegeverbindung definieren

konzept 2024

Gem. FuR- und Radwegenetz N Fiihrungsformen priifen

Gemeinde Gettorf

Barrierefreieheit umsetzen Radschnellverbindung schaffen

) Aufenthaltsqualitat erhéhen @ Abstellanlagen positionieren

Schulwegsicherung <«===»

Zielbereich: OPNV Zielbereich: Kfz-Verkehr

Umweltverbund fordern Regulierung Kfz-Verkehr

Takt-/Zeitverbesserung

Knotenpunktumgestaltung

Barrierefreie Haltestelle Verkehrsberuhigung

Angebots-/Preisgestaltung Regulierung Ruhender Verkehr

On-Demand-Verkehre

WWW \'Y\N K



Entwicklungsziele

Beschreibung

Bestand/Problem

Beschreibung der
MafRnahme und

Ziele inkl.

Erlduterungen wie

Skizzen/ Plane

Nr. der Maflhahme

SchluisselmaRnahmen im Steckbriefformat

Name Konzept + Gemeinde

Name der

Schliisseimaflnahme

Entwicklungsziele

Bestand & Problemlage

«  Kieler Choussee (Eckemforder Chaussee) als

Klassifizierte BundesstraRe (bis 2004) trigt immer noch ein hohe

verkehrliche HaupterschlieBunasfunktion
¢ Kfz-Verkehrshelastungen variieren: 360 bis zu 930 Kfz/h
(= Belastungsbereich Il ERA 2010}
+  Rad-und FuBverkehre werden auf benutzungspflichtigen,
ten, Geh- und Radweg
aberwiegend im Zweirichtungsverkehr gefuhrt

*  Benutzungspflichten flr den Radverkehr sind innerorts nicht mehr

StVO konform (S1VO 2013, §2 sowie §45)

*  Flhrung des im des Kfz-
Sichtfeldes birgt ein hohes Konfliktpotential fir Radverkehr

= Die Fahrbahn der Kieier Chaussee sowie zugehérige Knotenpunkte
sind in Relation zu den Verkehrsstirken Gberdimensioniert

Seitenrdume sind im Verhiltnis als gemeinsamer Geh- und
Radweg unterdimensioniert, nicht barrierefrei, technisch

untergegliedert und nicht ansprechend oder okologisch sinnvoll

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

von der iiberg des Verkehrs-und
Mobilitit eptes muss die Strale: ftellung der Kieler
Chaussee und in Verlangerung der Eckernforder Chaussee
verkehrstrageriibergreifend eine pleichwertige und gerechte
Neuauftellung erfahren. Im Rahmen des Konzeptes wurde ein
ganzheitlicher ks ptioneller 2 wurf auf Grundlage von
georeferanzierten Luftbildern mit Uberlagerung der Flurstiick-

Ubersicht des Uberplanungsbereiches

grenzen erstellt, Hierbel wurde inshesondere die Uberdimensio-
nierte Fahrbahn den Anforderungen der Verkehrsbelastungen
zugunsten der Radverkehrsinfrastrukturen angepasst und dabei
elne Trennung der ten Fu- und

Der Radverkehr wird dabe auf ausreichend breiten Schutz- bzw.
Radfahrstreifen gefihrt. Der Entwurf bericksichtigt 2u dem den
potentiellen Streckenverlauf der Radpremiumroute der KielRegion,

Zeit OO

Kieler Blici

gang innerorts - auBerorts a»

(rot), Ver

Ubergang Schutzstreifen an
Bushaltestelle Gartenstraflie
und Signalanlage auf Anforderung

i Ver g des
gesamten Knotenpunktes (Fahrbahn), Fugin

n der Kieler Chaussee

*  Einplanung der MaRnahme in den
Gemeindehaushalt
«  Abstimmung mit der KielRegion
+  Einhclen von Fordergeldemn (Fokus Rad)
«  Ausschreibung und Vergabe von
g, Entwaurf und Au g

iiberweg mit g (statt A g

~

ger-
LSA)|

“%" Wer macht was?

+  Baulasttrager Gemeinde

+  XielRegion als wesentlicher Akteur

*  Anordnungen durch
StraRenverkehrsbeharde des Kreises
Rendsburg-Eckernforde

€3 Wechselwirkung

* SMO02 Bahnhof, ZOB & Barrierefreiheit
an Haitestellen

* SMO03 Radwegenetz

*  SMO05 Querungsstellen und
Barrierefreiheit

SchlusselmaRnahme SM 01

Einordnung Zeit- und Kostenfaktor sowie Prioritat

Verweise zu
Planungs-
grundlagen/
Gesetzen/
Regelwerken
etc.

Erlauterungen

der To Do’s,

Zustandigkeiten

und Bezug zu
anderen
MalRnahmen
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SM 01 — Kieler Chaussee

Entwicklungsziele: @ ,

Bestand & Problemlage

e Kieler Chaussee (Eckernférder Chaussee) als ehemalige
klassifizierte BundesstraRRe (bis 2004) tragt immer noch ein hohe
verkehrliche HaupterschlieBungsfunktion

e Kfz-Verkehrsbelastungen variieren: 360 bis zu 930 Kfz/h
(= Belastungsbereich Il ERA 2010)

e Rad- und FuBverkehre werden auf benutzungspflichtigen,
unterdimensionierten, gemeinsamen Geh- und Radwegen
uberwiegend im Zweirichtungsverkehr gefiihrt

e Benutzungspflichten fir den Radverkehr sind innerorts nicht mehr
StVO konform (StVO 2013, §2 sowie §45)

e Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum/ auRerhalb des Kfz-
Sichtfeldes birgt ein hohes Konfliktpotential fir Radverkehr

¢  Die Fahrbahn der Kieler Chaussee sowie zugehorige Knotenpunkte
sind in Relation zu den Verkehrsstérken iiberdimensioniert

e Seitenrdume sind im Verhdltnis als gemeinsamer Geh- und
Radweg unterdimensioniert, nicht barrierefrei, technisch
untergegliedert und nicht ansprechend oder ékologisch sinnvoll

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

VMK
1 Gettorf

Kieler Chaussee

Kieler Bli: Platzgestaltung spiegeln
|(rot), Verschmélerung Knotenpunkt,
Begriinung, FuBgangeriiberweg

Ubergang innerorts - auRerorts
(Stuidosten) an der Kieler Chaussee
|| mit Sprunginsel fiir Radverkehr

Ausgehend von der ibergeordneten Zielsetzung des Verkehrs-und
Mobilitatskonzeptes muss die StraBenraumaufteilung der Kieler
Chaussee und in Verlangerung der Eckernférder Chaussee
verkehrstrageriibergreifend eine gleichwertige und gerechte
Neuaufteilung erfahren. Im Rahmen des Konzeptes wurde ein
ganzheitlicher konzeptioneller StraBenentwurf auf Grundlage von
georeferenzierten Luftbildern mit Uberlagerung der Flurstiick-

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

grenzen erstellt. Hierbei wurde insbesondere die tiberdimensio-
nierte Fahrbahn den Anforderungen der Verkehrsbelastungen
zugunsten der Radverkehrsinfrastrukturen angepasst und dabei

eine Trennung der Verkehrsarten FuB- und Radverkehr vorgesehen.

Der Radverkehr wird dabei auf ausreichend breiten Schutz- bzw.
Radfahrstreifen geflihrt. Der Entwurf bericksichtigt zu dem den

potentiellen Streckenverlauf der Radpremiumroute der KielRegion.

I HCICIC)

Eichkoppel/Liebesallee - Verschmlerung des
gesamten Knotenpunktes (Fahrbahn), FuBganger-
tiberweg mit Mitteltrennung (statt Anforderungs-LSA)

Kosten ® ®®

®*  Einplanung der MaBnahme in den
Gemeindehaushalt

*  Abstimmung mit der KielRegion

*  Einholen von Férdergeldern (Fokus Rad)

*  Ausschreibung und Vergabe von
Vermessung, Entwurf und Ausfiihrung

“% Wer macht was?

*  Baulasttrager Gemeinde

*  KielRegion als wesentlicher Akteur

*  Anordnungen durch
StraBenverkehrsbehérde des Kreises
Rendsburg-Eckernforde

GWechseIwirkung

¢ SM 02 Bahnhof, ZOB & Barrierefreiheit
an Haltestellen

* SM 03 Radwegenetz

*  SMO05 Querungsstellen und
Barrierefreiheit

SchliisselmaBnahme SM 01

WWW.,

18



SM 01 — Kieler Chaussee: Ortseingang = s
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SM 01 — Kieler Chaussee: Uberweg Stohler Damm

—
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' SM 01 — Kieler Chaussee: Eichkoppel
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SM 02 — Umgestaltung Bahnhof und ZOB = & = =

Umgestaltung Bahnhof und ZOB

Bestand & Problemlage

. ZOB: sieben Buslinien und sechs Haltepunkte (Stand 09/2024)

. Bushaltestellen sind nicht barrierefrei -> Vollstandige Barrierefreiheit an Haltestellen gemaR Personenbeférderungsgesetz
bisher nicht umgesetzt (PBefG -> demnach bis zum 1. Januar 2022 umzusetzen)

. Bahnhofsbereich nicht barrierefrei, funktional und bedarfsgerecht (fiir OPNV, FuR- & Radverkehr)

. Anschlussbarrieren im Bahnhofs- bzw. Haltestellenumfeld (fehlende Querungsméglichkeiten, unbefestigte Wege/
Kopfsteinpflaster, fehlende Beleuchtung, ...)

. Defizitare intermodale Verknuipfungsmaglichkeiten (keine Mobilitatsstation, keine Sharingsysteme etc.)

Ubersicht Bestand

Oberflache in nicht
barrierefreiem
IKopfsteinpﬂaster

Witterungsschutz:
unattraktive,
dunkle
Gestaltung,

(unzureichende <
soziale S|cherhelt)

Bahnhofshalle: Offene

Gestaltungsweise mit
Zugang zum Bahngleis,
priméar Witterungsschutz

mit einzelnen Elementen der

Dasseinsvorsorge (WC, Kiosk,

Paketstation, Backerel)
™~

| Abstellanlagen fur den Radverkehr
mit Kapaa "tsengpassen keme Anlehnbugel

=

In sich geschlossener
Gebaudekomplex
(unzureichende soziale
Sicherheit),
architektonisch
unattraktive Gestaltung

L TR N

Beschreibung & Ziel der MaBnahme
Planung und Abstimmung KielRegion Baulasttrager Gemeinde SM 01 Kieler Chaussee

¢ Neugestaltung Bahnhof und ZOB im Corporate Design Potentielle Elemente der Mobilitétsstation: *  Einbezug der NAH.SH zur Abstimmung fiir o Fordergeldbeantragung . SM 03 Radwegenetz
der KielRegion unter Beibehaltung der derzeitigen Optik * Offene Bahnhofshalle mit Potentialflichen fiir z.B. WC, Paketstation, Buslinien/ Bahnhaltepunkt (insbesondere fiir s SM 05 Querungsstellen und
(rotes Pflaster, Kopsteinpflasteroptik, Sichtachse Miihle) Kiosk, Backerei, Witterungsschutz; zusitzlich Gebzude fiir Bar & Taxi ¢ Einbezug Taxiunternehmen und potentiell Fahrradabstellanlage) in Barrierefreiheit

 Strategische Ausbildung des Bahnhofes als intermodaler ~ * Ausreichende Fahrradabstellanlagen: Fahrradbiigel, Uberdachte Interessierte fiir Bar, Béckerei, Kiosk etc. Zusammenarbeit mit . SM 06 Barrierefreie
Verkniipfungspunkt (Mobilitétsstation) Abstellméglichkeiten, gesicherte Abstellanlage, Beriicksichtigung von *  Ausschreibung Planung, Entwurf und KielRegion, ggf. NAH.SH Haltestellen und

« Volistandige Barrierefreiheit am Bahnhof, an den Bus- Ladeinfrastruktur, Lastenfahrrader/Anhanger, Reparatursaule Durchfiihrung der Bauleistungen «  Ggf. Abstimmungen Mobilpunkte
haltestellen und Zuwegungen, um allen Personen- ¢ Mobilititselemente: Car- & Bikesharing (Sprottenflotte), Mitfahrbank ¢ Ggf. vorab Ausschreibung stadtebaulicher Deutsche Bahn

gruppen barrierefreie Teilhabe am OPNV zu ermoglichen  * Platzgestaltung mit Aufenthaltselementen (StraBenmobiliar) Vorentwurf fiir den Gesamtbereich

Kosten ®®®

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH SchlisselmaBnahme SM 02
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~SM 02 — Umgestaltung Bahnhof und ZOB « & s .

Potentialflache:

Uberdachte und gesicherte

Abstellanlage (Férderung
innergemeindlicher Verkehre),
Verbreiterung des Gehweges
auf 3,0m, ggf. Restflachen flr
Kurzzeitparken + Park&Ride

Bahnhofshalle: Offene
Gestaltungsweise mit
Zugang zum Bahngleis,
primar Witterungsschutz ) Potential
mit einzelnen Elementen der R "ache Bar
Dasseinsvorsorge (WC, Kiosk, \

Paketstation, Backerei)
5

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)
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SM 03 — Radwegenetz s » & =

VMK

dlagen

] . 5 Ziel der MaRRnahme ¢ _u:bs_n

Entwicklungsziele: ( 033 €z im Ber e
Bestand & Problemlage

e Kaum zusammenhéngendes Radwegenetz vorhanden

e Zeitverluste (Umwege) durch fehlende Netzstruktur

*  Unzureichende, liickenhafte Radwegeverbindungen

e Defizitare Radverkehrsinfrastrukturen

*  Unterdimensionierte Breiten und unzureichende
Oberflachenbeschaffenheit von Radwegen bzw.
kombinierten Rad- und Gehwegen

¢  Konflikte FuR- und Radverkehr durch gemeinsame Fiihrung

e Durch Angebot hoher Qualitatsstandards Steigerung des Radverkehrsanteiles \Ne'\te\"“ ‘
e Starkung des Umweltverbundes und Reduzierung von Emissionen RASt 06, & S
*  Anbindungen der Gemeinde und der Umlandgemeinden fiir den Radverkehr ) "

e Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat fur den Radverkehr inkl. Schulverkehre p—

Konzeptkarte Radwegenetz

Geplantes Gewerbegebiet
=== Ausbau Radpremiumroute

Legende
o [—) Gemeindegrenzen
/
{
\

,-"\ 3 == Ausbau Hauptnetz, innerorts
¢ Konflikte durch ungeordneten ruhenden Verkehr und () i \\ " Osdorf { Ausbau Nebennetz, innerorts
fehlende Markierungen von Sicherheitstrennstreifen ) —* Felm Neubau Nebennetz, innerorts

*  Unzureichende, irrefiihrende und liickenhafte ~—  Ausbau griines Netz, innerorts

; ; ¥ Am Markt (L 44) - i 5
Beschllfierungen und Wegweisungen . ety Frelgabe Radweg im Neubau griines Netz, innerorts
¢ Unzureichende Abstellanlagen (Anzahl & Ausfiihrung) 74l Gehweg + Radverkehr frei [l [ Zweirichtungsverkehr = Ausbau griines Netz, auRerorts

=== Neubau grines Netz, auBerorts
£ ‘W = Ausbau Netz, iibergemeindiich
=== Neubau Netz, (ibergemeindiich

Beschreibung der MalRnahm

Fahrrad-Abstellanlagen

Sukzessive Umsetzung eines standardisierten, zusammenhangenden Radwegenetzes:

s Errichtung von Radwegeverbindungen zu/zwischen strategisch wichtigen Standorten innerhalb der Gemeinde (Daseinsvorsorge,
OPNV- Haltestellen/ZOB, Ortskern/FuRgéngerzone, zukiinftig Anschluss an die Mobilitédtsstationen) und zu den Umlandgemeinden
e Errichtung von/Anschluss an Radschnellwege(n)/ Radvorrangroute(n) z.B. zukiinftige Radpremiumroute Kiel-Eckernférde @I
e  Errichtung des Radwegenetzes als flichendeckendes Netzsystem (Radschnellverbindungen, Hauptnetz, Nebennetz) ggf. mit / Lindau
Routenausbildungen nach einem einheitlichen Standard unter Beriicksichtigung der aktuellen Gesetze, Regelwerke und Richtlinien
¢ Ausbaureihenfolge: 1.Prio: Ausbau Hauptnetz und Radschnellverbindungen, 2. Prio: Ausbau Nebennetz und Routenausbildung
e Zur Forderung der Intermodalitat: flichendeckende Errichtung von Mobilitatspunkten, -stationen und Abstellanlagen an strategisch
wichtigen Standorten im Wegenetz (verstarkte Fahrradnutzung durch Verkntpfungsmaglichkeiten von Verkehrsmittel); z.B. an
Bushaltestellen, am ZOB, an Schulen, an der FuRgangerzone etc.) -> siehe SM 06 Barrierefreie Haltestellen und Mobilpunkte @

© Open Database License (ODbL)

J Schinkel “\_Tiittendorf

AiisbalissidEmas Die Konzeptkarte zeigt das Radwegenetz unterteilt in ein innerortliches Haupt- und Nebennetz, Wegeverbindungen inner- und

«  Priorisierung des Radverkehres im Radwegenetz --> Uberpriifung und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur gemaR ERA 2010; auBeron§ im: BQFEICh von Grun?chsen, u'l.aer'gememc_l_hch_e Wegeverbindungen |n“umI|_e'3genc_Ie Gememde_n sowu'-z_ ‘_"e ;ukunf‘nge
insbesondere Errichtung ausreichender Breiten (vgl. Planungsgrundlagen ab S. 12 - Planungsgrundstze Radverkehr) Radpremiumroute KleI-Ec"kernforde. Zusf'atzllch enthalt die Konzeptkarte Vorschlage fiir weitere strategisch positionierte

¢ Aufhebung der beidseitigen Benutzungspflicht bzw. der Freigabe ,Radverkehr frei“ auf Gehwegen im Zweirichtungsverkehr Abstellanlagen, welche flichendeckend im Radwegenetz angeordnet werden sollten.

e Planung und Errichtung von FahrradstraRen z.B. FahrradstraRe StiderstrafSe -> siehe SM 07 Schulwegsicherung

e Strukturierung des ruhenden Verkehres (inkl. Uberpriifung Sichtachsen) sowie Markierung von Sicherheitstrennstreifen zur ’ — o .
Vermeidung von Dooringunfallen (Breite 0,75 m gemaR ERA 2010 und RASt 2006 Ad-Hoc-Arbeitspapier) To Do’s *® Wer macht was? JWechseIwwkung
o Uberpriifung der gemeinsamen FuR- und Radverkehrsfiihrung (moglichst Trennung FuR & Rad zur Vermeidung von Konflikten;
. .

gemeinsame Fiihrung von FuR &Rad nur auf ausreichend dimensionierten Wegen (gemaR ERA 2010 Breite mind. 3,0 m) * Festlegung einer Baulasttrager: Gemeinde SM 01 Kieler Chaussee
¢ Erneuerung der Oberflichen inkl. Markierungen Umsetzungsreihenfolge Gettorf, ggf. Kreis Rendsburg- . SM 04 KP Hasselrott/Stiderstr./AmMarkt
«  Optimierung der Beleuchtung, ggf. dynamische Beleuchtungssysteme realisieren . Verwaltungsinterne Eckernférde (Zusammenarbeit) . SM 06 Barrierefreie Haltestellen und
¢ Liickenlose und korrekte Wegweisung und Beschilderung sowie ggf. (touristische) Routenausweisung Betreuung bestimmen e verkehrsrechtliche Anordngng ¢ Mobilpunll(te
e Errichtung von Abstellanlagen ggf. als Mobilititspunkt/-station -> siehe SM 06 Barrierefreie Haltestellen und Mobilpunkte L Vergabe & Bau der durch StraBenverkehrsbehérde 2 SM 07 Schulwegsicherung
e Priorisierte Raumung fiir den Radverkehr (Schnee, Eisglatte, Laub, etc.) Einzelabschnitte Kreis Rendsburg-Eckernférde e SM08 Weiche MaRnahmen

Kosten ®®® Prio QQOQ®

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH SchliisselmaBnahme SM 03

WWW, sh



SM 03 — Radwegenetz

Eckernforde % |

g

¥ Bornstein

I~

/ Réndsburg
/ Lindau |~

z
I

ol 4

© Open Database License (ODbL)

Legende

] Gemeindegrenzen

| Geplantes Gewerbegebiet
Ausbau Radpremiumroute
Ausbau Hauptnetz, innerorts
Ausbau Nebennetz, innerorts
Neubau Nebennetz, innerorts
Ausbau grunes Netz, innerorts
Neubau grunes Netz, innerorts
Ausbau griines Netz, aulRerorts
Neubau grunes Netz, aul3erorts

Ausbau Netz, Ubergemeindlich

Fahrrad-Abstellanlagen

Neubau Netz, Gbergemeindlich

¢ Schinkel

\4 Tiittendorf

| g Kiel |




Bestand & Problemlage

¢ Knotenpunkt tritt als definierte Unfallhdufungsstelle mit hoher
Radverkehrsbeteiligung (40%) auf

*  Knotenpunkt ist in Relation zu den Verkehrsstarken fiir den
Kfz-Verkehr tiberdimensioniert

*  Seitenrdume als Geh- und Radwege sind unter-dimensioniert,
unterteilt (Angebotsradweg), nicht barrierefrei, technisch
untergeordnet (gegentber der Fahrbahn) und nicht
ansprechend oder 6kologisch sinnvoll

*  Benutzungspflichten im Seitenraum fur den Radverkehr sind
innerorts nicht mehr StVO konform (StVO 2013, §2 sowie §45)

*  Fuhrungen des Radverkehrs im Seitenraum/ auRerhalb des
Kfz-Sichtfeldes bergen ein hohes Konfliktpotential

Best Practice Beispiel aus der
Gemeinde Wentorf bei Hamburg

Beschreibung & Ziel der MaEnahme

Ubergeordnetes Ziel der MaRnahme: eine k enp

die fiir alle Verkehrsarten eine ausreichende

Verkehrsqualitdt und Verkehrssicherheit gewahrleistet
e Variante I: Aufhebung der Kfz-Linksabbiegestreifen

(ausreichende Leistungsfahigkeit weiterhin gegeben)

e Fuhrung des Radverkehres in den Zufahrten auf
Schutzstreifen, Fortfiihrung der Schutzstreifen im KP mit
indirektem Linksabbiegen (siehe Skizze Variante I)

¢ Verringerung Laufwege FuRverkehr; Optimierung Mittelinseln

. Variante II: Realisierung eines ovalen Kreisverkehres, (d= ca.
22m) - Seitenrdume westlich und 6stlich nur mit Anpassung

. Ermaoglicht gesicherte Furten fur den FuRverkehr in allen
Knotenpunktarmen; Radverkehr kann durch Wegfall der
Abbiegespuren auf Schutzstreifen in den Zufahrten und im
Knotenpunktbereich in den Mischverkehr gefiihrt werden

Abstimmungsgesprach Kreis Rendsburg- Baulasttrager Gemeinde und . SM 03 Radwegenetz
Eckernférde und LBV.SH (unterschiedliche Kreis Rendsburg-Eckernforde SM 05 Querungsstellen und
Zustandigkeiten auf Grund der sowie LBV.SH Barrierefreiheit
klassifizierten StraRen) ¢ Anordnungen muss durch . SM 06 Barrierefreie

*  Variantenuntersuchung & Priifung der StraRenverkehrsbehorde des Haltestellen und
Realisierbarkeit Kreises Rendsburg- Mobilpunkte

e  Vergabe der Entwurfsplanung Eckernférde erfolgen

. . 4 . SM 07 Schulwegsicherung
e  Prufung von Fordermitteln (Radverkehr)

e Baudurchfiihrung

Kosten ®®®

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

SchliisselmaBnahme SM 04

WWW,




Bestand & Problemlage

*  Unzureichende Barrierefreiheit (Oberflachen,
Leiteinrichtungen, Orientierungshilfen)

¢  Unterdimensionierte Breiten der Gehwege

*  Unebene, teils sanierungsbediirftige Oberflichen

*  Beispiel: Bereich Bergstrafie/Miihlenstrafie: unebene,
nicht barrierefreie Oberflachen (Natursteinpflaster) und
Querungsbereiche sowie unterdimensionierte Gehwege
(siehe Foto Bestand rechts)

*  Unzureichende Bordsteinabsenkungen

¢ Nicht ausreichende Anzahl an Querungsstellen und/oder
Querungshilfen in maRgeblichen Querungsbereichen

¢ Unzureichend barrierefreie Zuwegungen zu oder

Penny (Am Markt (L 44)) " Muhlenstrale |
zwischen Einrichtungen der taglichen Daseinsvorsorge ==

chreibung & Ziel der MaBnahme

e Errichtung von klar erkennbaren, barrierefreien Bereichen zum Queren der Fahrbahn (Querungsstellen) und/ oder Errichtung von
(gesicherten) Querungshilfen fiir den FuBverkehr sowie ggf. fir den Radverkehr

e Querungsstellen = zusatzliche Querungsmaglichkeit ohne Querungshilfe durch Bordsteinabsenkung, ggf. Griinflichen befestigen)

e Querungshilfen = mit oder ohne Vorrang gemaR EFA 02 (z.B. ohne Vorrang: Mittelinsel, vorgezogene Seitenraume; mit Vorrang:
FuRgangeriiberweg (FGU), Lichtsignalanlage auf Anforderung)

e Ermittlung der Bestandssituation und des tatséchlichen Bedarfes im Bereich potentieller Querungsstellen/-hilfen (vgl. Karte
potentielle Querungsstellen @ / -hilfen€p im Anhang 5.1); Ermittlung der Anzahl Querende fiir gesicherte Querungshilfen

¢ Errichtung der Querungsstellen/-hilfen moglichst in direkten Wegebeziehungen (ohne Umwege) fiir hohe Akzeptanz

¢ Ausreichende Barrierefreiheit auf den Zuwegungen der Querungsstellen/-hilfen (Gesamtbetrachtung des umliegenden Bereiches)

o Uberpriifung und ggf. Errichtung von Barrierefreiheit an Knotenpunkten (Bordsteinabsenkungen, Leiteinrichtungen etc.)

¢ Herstellung von guten Sichtbeziehungen zwischen den kreuzenden Verkehren im Bereich von Querungsstellen/-hilfen sowie an
Knotenpunkten und ausreichende Beleuchtung der Querungsstelle/-hilfe; ggf. Optimierung der Erkennbarkeit z.B. durch Freihalten
von Bewuchs (in der Kfz-Sichtachse), Einfarben der Fahrbahn, Beschilderungen/Hinweise, Ausschluss von ruhenden Verkehren vor
und hinter der Querungsstelle

Ziel: Errichtung von Verkehrsinfrastruktur, die dem FuBverkehr sowie ggf. dem Radverkehr ein sicheres und barrierefreies Queren der
Fahrbahn an maRgeblichen Stellen der Gemeinde erméglicht (inkl. Schulverkehr/ radfahrende Kinder+ Begleitperson auf Gehwegen)

>

Beispiele
<-- Querungsstellen mit
@ unzureichender
Barrierefreiheit

Unzureichende -->
oder potentielle ‘ :
Querungshilfen 5

Bl Kieler Chaussee]

B Kieler Chaussed]

SM 05 — Querungsstellen und Barrierefreiheit =

ndlage”

o . 2 5 L 7l P » b >- s |
Errichtung einer flichendeckenden, barrierefreien Verkehrsinfrastruktur insbesondere neben m Be\‘\c de ‘_“erat\l 'y
Querungsstellen und maRgeblichen Stellen im Bereich von Knotenpunkten auch im \Ne'\‘eﬁ“ re! " BVA
Langsverkehr sowie im Umfeld von Einrichtungen der Daseinsvorsorge z.B. Schulen, Kitas, 02 10,
Amtsgebiude, Arztehduser sowie Einrichtungen fiir den téaglichen Bedarf: EFAOS =
. Festlegung einer Priorisierung fiir den sukzessiven barrierefreien Ausbau (insbesondere auch im Langsverkehr und fiir/bei

Anschlussbarrieren an Querungsstellen/Haltestellen u.d.)
. Sukzessive Errichtung ausreichend dimensionierter, barrierefreier Gehwege moglichst getrennt vom Radverkehr
(gemé&R EFA 02 Breite mind. 2,50 m; gemaR ERA 10 gem. Geh- und Radweg/ Zusatzschild Radverkehr frei Breite mind. 3,0 m)
. Beriicksichtigung der auf den Gehwegen radfahrenden Kinder bis zum 10. Lebensjahr und Begleitung eines Elternteiles
insbes. auf Schul- und Kitawegen -> ausreichend dimensionierte Gehwege, Bordsteinabsenkungen, gesicherte Querungen)
. Errichtung taktiler und akustischer Leiteinrichtungen fiir seheingeschrankte und blinde Menschen
. Errichtung ausreichender Anzahl Behindertenparkplatze insbesondere an zentralen Einrichtungen der Daseinsvorsorge inkl.
barrierefreier Zuwegungen zu den Einrichtungen
. Sukzessive Bordsteinabsenkungen (im Bestand und an neuen Querungsstellen/ -hilfen)
. Sukzessive Errichtung barrierefreier Bushaltestellen inkl. deren Zuwegungen sowie ggf. Querungshilfen im Bereich von
Haltestellen (vgl. SM 06: Barrierefreie Haltestellen und Mobilpunkte)

Ziel: Errichtung von Verkehrsinfrastruktur, die mobilitdtseingeschrankten Menschen eine selbststandige, barrierearme/barrierefreie
Fortbewegung insbesondere an zentralen Einrichtungen der Daseinsvorsorge ermoglicht. Zu mobilitatseingeschrankten Menschen
gehoren neben Menschen mit offensichtlichen Einschrankungen (Menschen mit Rollstiihlen, Rolllatoren usw.) ebenso dltere
Menschen und Kinder sowie temporar eingeschrankte Menschen z.B. Menschen mit Kinderwagen, Gepack, Gehhilfen, usw.
Beispiel: BergstrafSe - Miihlenstrafle- Meierhof sowie anliegender Parkplatz

_: Errichtung eines barrierefreien Weges zentral tiber den Parkplatz vom Amtsgebaude bis zur FuBgangerzone

_: Ausweisung des Bereiches BergstrafSe - Miihlenstrafie - 2.T. Meierhof als verkehrsberuhigten Bereich (Wegeachse vom
Amtsgebiude/Parkplatz bis zur FuRgangerzone) -> Fithrung aller Verkehrsarten auf ebenen, barrierefreien
Mischverkehrsflachen ausreichender Dimensionierung (kurzfristig umsetzbare Variante: barrierefreie Streifen in
Mischverkehrsflache durch z.B. Abschleifen des Natursteinpflasters)

. Festlegung einer . Baulasttrager: Gemeinde . SM 01 Kieler Chaussee
Priorisierung und Gettorf, ggf. Kreis Rendsburg- . SM 02 Bahnhof, ZOB & Haltestellen
Umsetzungsreihenfolge Eckernforde (Zusammenarbeit) *  SMO03 Radwegenetz

. Planung und Ausfihrung . Verkehrsrechtliche Anordnung * SM 04 KP Hasselrott/Stiderstr./AmMarkt
der MaRnahme durch StraRenverkehrsbehorde *  SMO6 Barrierefreie Haltestellen und

Kreis Rendsburg-Eckernférde ¢ Mobilpunkte
. SM 08 Weiche MaRnahmen

Kosten ®®®

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

SchliisselmaBnahme SM 05
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SM 05.1 — Anhang Querungsstellen

VMK

Konzeptkarte potentielle Querungsstellen/-hilfen

Best Practice Beispiele
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@ Potentielle Querungshilfen
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Bestand & Problemlage e

. Vollstandige Barrierefreiheit an Haltestellen war gemaR
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) bis zum 1. Januar 2022 umzusetzen

. Bushaltestellen in der Gemeinde Gettorf sind flichendeckend nicht barrierefrei

. Flachendeckend bestehen Anschlussbarrieren im Haltestellenumfeld (fehlende
Querungsmoglichkeiten, unbefestigte Wege, fehlende Beleuchtung, ...)

. Unzureichende Berticksichtigung und Férderung von Intermodalitat

. Fehlende Verkniipfungs- und Umstiegspunkte zwischen Verkehrsmitteln (z.B. an
Bushaltestellen, Bahnhof aber auch FuRgéngerzone, Offentliche Einrichtungen)

. Mobilitdtselemente (Service, Sharing-Angebote & andere Angebote) zur Forderung
der Intermodalitat fehlen in gesamter Gemeinde (eine Mitfahrbank vorhanden

. Unzureichende bzw. fehlende Fahrradabstellanlagen

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

o Errichtung vollstandiger Barrierefreiheit an Haltestellen sowie *  Strategischer Ausbau einiger Bushaltestellen zu Mobilitats-
an dessen Zuwegungen, um Zugang zum OPNV zu verbessern punkten als Ergénzung zur (ersten) Mobilitatsstation am ZOB
und allen Personengruppen Teilhabe zu erméglichen Potentielle Elemente/Ausstattungen der Mobilpunkte:

e Langfristige und nachhaltige Entwicklung und Etablierungvon *  Abstimmung auf standortabhéngigen Bedarf
Mobilitatspunkten und Mobilitétsstationen, insbesonderein ~ *  Abstellanlagen fiir Fahrréder, Kinderwagen, Roller etc. ggf. mit
Kombination mit OPNV (Bahnhof/ZOB, Bushaltestellen) sowie Uberdachung, ggf. Angebot einer geschlossenen Abstellanlage
anderen zentralen Bereichen der Gemeinde (FuBgingerzone ~ *  Servicestationen (Werkzeug, Luftpumpe), insbesondere an
Eichstraf3e, Schulen, Sporteinrichtungen, Gewerbegebiet/ zentralen Punkten (Schule, Kita, Einkauf, 6ffentl. Geb&dude etc.)
zentraler Einkauf, Tierpark, zentrale Lage im Quartier etc.) ¢ Ausreichend dimensionierter Witterungsschutz an Bushaltestelle

« Strategische Errichtung im Corporate Design der KielRegion *  Angebot Ladestationen (Pkw, Fahrrad) oder Sharingsysteme

Bushaltestelle als Mobilpunkt

Legende

Mobilpunkt an/mit Bt

Mobilpunkt Ortseingang: «

\
N\ob'\\‘\th‘s

Potentielle Standorte Mobilitdtspunkte und Beispielelemente

n
i stat\o“e

Mobilpunkt Einkauf

@  Mobilpunkt

Bushaltestelle Am Brook, 1 | Fahrradanlehnbiigel, Luftpumpe/
Fahrradanlehnbigel, @ 8 @ Reparaturstation, Mitfahrbank, Sharing- w 0
Luftpumpe/Reparaturstation, bote. Ladeinfrastruktur, Paketstation
Mobilitatststation (Bahnhof/ZOB) Mobilpunkt Gewerbegebiet: 2
. @ — Fahmradanlehnbiigel, N
Luf Km’.‘ | L Luftpumpe/Reparaturstation, b
i Ly . (Schnell-)Ladeinfrastruktur N
g ] \
L Bahnhof/ZOB: |
% als Mobilitatsstation I
% Mobilpunkt Kleinanlage:
sy o SM 02 Umgestaltung Fahrradanlehnbiigel,
Mobilpunkte im Kern/Zentrum T r——— & . Bahnhof/ZOB Luftpumpe/Reparaturstation
Fahrradanlehnbiigel mit Gber- ™~ .

dachter Abstellanlage, Luftoumpe/| @,
Reparaturstation, Mitfahrbank, et
Sharing-Angebote, Ladeinfra-
struktur, Paketstation,
Informationsstele

Mobilpunkt Hainweg
(Alten- & Pflegeheim Am Park):
barrierefreie Bushaltestelle Hainweg
inkl. barrierefreie Zuwegungen,
Fahrradanlehnbigel, Luftpumpe/
Reparaturstation, Mitfahrbank

\

barrierefreie Bushaltestelle Meierhof,
Fahrradanlehnbiigel, Luftpumpe/

Reparaturstation, Mitfahrbank

Mobilpunkt Tierpark:
Bushaltestele Tierpark,
Fahrradanlehnbiigel mit
Uberdachte Abstellanlage,
Luftpumpe/Reparaturstation,
Mitfahrbank, Sharing-Angebote,

Informationsstele/ Ticketautomat

Mobilpunkt Liebesallee:

" @ T2 Fahrradanlehnbligel,

Luftpumpe/Reparaturstation

Mobilpunkt Parkschule:

\ Fahrradaniehnbigel,
) Luftpumpe/ Reparaturstation,
| Mitfahrbank (fur privates
J Mitfahren/Mitnehmen, Pedibus,

—

‘| Einstiegsfeld mit Auffindstreifen
(taktile Leiteinrichtungen)

|Ausbau 18 cm Sonderbord,
lVerIéngerung Bussteig,
taktile Leitelemente

@

ToDo’s “%* Wer macht was

- y
Z Reparaturstation, Mitfahrbank (fiir
\ privates Mitfahren/Mitnehmen,
e e 3 5

Abstimmung der Standorte
Auswahl der Elemente
Durchfiihrung der
baulichen MaRnahmen
Kooperationen (z.B.
KielRegion) abstimmen

Kosten ®®®

/ Fahrradanlehnbiigel mit iberdachte

Mobilpunkt Isarnwohld:
Bushaltestelle Schulzentrum,

Abstellanlage, Luftpumpe/

s

*  Planung und Errichtung Gemeinde Gettorf .

(Baulasttrager)
*  ggf. Abstimmung Grundeigentiimer

e Abstimmung weiterer Einrichtungen mit

Anbietenden (z.B. Lades&ule,
Paketstation, Sharingsysteme)

Mobilpunkt Gartenstrafie:

Bushaltestelle Gartenstral3e,
Fahrradanlehnbigel, /)
Luftpumpe/Reparaturstation, /
Informationssteele

SM 01 Kieler Chaussee

SM 02 Umgestaltung
Bahnhof und ZOB

SM 03 Radwegenetz

SM 07 Schulwegsicherung
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SM 07 — Schulwegsicherung . .

Bestand & Problemlage

Parkschule (Grundschule):

e Starke Nutzungsuiberlagerungen am Haupteingang mit
hohem Konfliktpotential: Hol- und Bringverkehre, nicht
barrierefreie & ausreichend lang dimensionierte
Bushaltestelle, Zufahrt Lehrkrafteparkplatz, Zufahrt fir
Fahrrader & FuBverkehr

*  Unscheinbarer Seiteneingang mit Hol-& Bringzone, Nahe
zum beschrankten Bahniibergang mit unibersichtlicher
Ausfahrtssituation, Ausweichverkehr bei geschl. Schranke

Isarnwohld-Schule (Gymnasium mit Gemeinschaftsschulteil):

e Suderstrafie stark durch Schulradverkehre belastet, mit
Unfallhdufungen ausschlieRlich mit Fahrradbeteiligung

¢ Konflikttrachtige Engstelle zu Fahrradabstellanlage

Beschreibung & Ziel der MaBnah

Parkschule:

¢ Schaffung von jeweils zwei barrierefreien Haltepunkten fiir
Linienbusse, Zufahrtbeschrankung fiir Busse & Lehrkrafte

s Tittendorfer Weg als verkehrsberuhigter Bereich mit
Ausweisung Hol- und Bringzone; Optimierung der Einmindung

e Querungshilfe am Bahnubergang, Prifung Bedarfssignalanlage

*  Potentialflache fur weitere Hol- & Bringzone am 6stl. Parkplatz

VMK
7 Gettorf

G 7 N
Entwicklungsziele:

Schulwegsicherung

derrrrad

BauhcheTrennung E
¢ derEin-/Ausfahrten &

Potentialflachen zur|
Einrichtung einer [ =¥ f durch Hochbord (ﬁgbﬂegl

Hol- und Bringzone J;

FuRgange! brweg als |
Querungshilfe (Abstimmun
mit Bahn notwendig

4 L4

s

ur fiir Busse & Lehrkrafte frei
(keln Hol /Brlngverkehr)

ol e e e Erweiterung des
| BN N \, N Haltestellenbereiches
Isarnwohld-Schule: X #* iy Ziellange: Haltepunkte
¢ Realisierung einer FahrradstraBe mindestens ab Hohe Sander g - 8.5 § / fir zwei Linienbusse
Weg, besser ab Einmuindung zur SiiderstrafSe (L 46) Lehrkrafte Parkplatz, a3 1 N Rt
«  Fahrbahnsanierung, ggf. optische Einengungen (Baume) Zufahrt bei EM?“er‘fng ‘der ; : . ; W\ Hol- und Brlngzone
e Errichtung einer optimalen Zufahrt zu Fahrradabstellanlagen = Haltestellen berticksichtigen | = , ’ N | (wie im Bestand);
aus StiderstrafSe sowie gegeniiberliegender Wegeverbindung - = ' B A i g A k f optional als Wende-
(gef. neue ausreichend dimensionierte Zufahrt errichten)

| @GeoBasis- DE/I.VermGeD SH/CC BY. 4 0 (Quelle verandert) )

=R Tl &X

Planung und Planungsabstimmung Baulasttrager Gemeinde . SM 03 Radwegenetz
mit den beiden Schulen/ *  Zusammenarbeit und Abstimmung . SM 05 Querungsstellen und
Schultrdgern/ weiteren Akteuren mit den Schulen/ Schultragern Barrierefreiheit

*  Fordergeldbeantragung fir s Anordnungen (FahrradstraRe, . SM 06 Barrierefreie
Radverkehrsbelange (Fahrradstrale) Verkehrsberuhigter Bereiche durch Haltestellen und

e Vergabe & Bau der EinzelmaBnahmen StraBenverkehrsbehérde des Kreises Mobilpunkte

Rendsburg-Eckernférde

Zeit OO0 Kosten ® ©® Prio QOO
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SM 08 — Mobilitatsentwicklung durch weiche MaRhahmen= = = =

Mobilitatsentwicklung durch weiche MaRnahmen

Schulisches Mobilititsmanagement planen, aufklaren und umsetzen!
SchulwegP Laner e dn Schbmegpion
. " T 1 ‘:~ / S
eI TR€T{CY | Aktionen finden und /
fiir Autos auf Rad- Mitmachenl m o
und Gehwegen 2 . “ |l
Fiir ein faires Miteinander. - ‘ o P’ ‘
i SIE R AR el @
= 2 o -
Personelle Besetzung: Betriebliches Mobilitdtsmanagement

auf den Weg bringen!

z.B. Mobilitats- und . (=
Klimaschutzmanagerin L-_-»J
— =V — Betriebliches Mobilititsmanagement

Mobilitat Steig ein! N O O
einsteigen-jetzt.de P

(10}

Angebote nutzen, Kooperationspartner
finden, Forderaufrufen nachkommen

WO STEHT DIE TONNE RICHTIG?
Kommunikation, Aufklarung : // b > > =
L I et - . .
und Werbung gI'OB schreiben! il l{l&i W schrcmitramnilON KielRegion
1, Awe - - Informieren.Férdern. Fortbilden. Vernetzen. 5]
[22)

Das Mobilititsforum Bund

o T 2
s

RAD.SH

MaRnahmen
in Eigenregie
z.B. Priorisierte Raumung,
Bordsteinabsenkungen,

Wie kommt dieser
Einkauf nach Hause?

Entdecken Sie die Antwort und
weitere spannende Fakten unter:

Mobilitat ist Vielfalt!

s 23]
Tonnenknigge )

Kosten

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH SchlisselmaBnahme SM 08
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Fur Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiugung! S

Ihr WVK-Projektteam

M.Sc.

j.lindemann@wvk.sh

-
48 » wvk.sh
2l
Nz
-—

Dipl.-Ing.(FH)

s.wendt@wvk.sh

_ s . wvk.sh
.;,\ ! \ -




