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Projektteam

Ihr WVK-Projektteam fir das
Verkehrskonzept Gettorf

Dipl.-Ing.(FH), Prokurist

Verkehrs-/ Mobilitatsplanung,
Berufserfahrung (> 15 Jahre),

gutes behordliches Netzwerk,
Umsetzungsmanagement.

M.Sc.
Verkehrs-/ Mobilitdtsplanung,
moderne Mobilitdtsformen,
Workshops / Beteiligungen,
Projektmanagement.

Dipl.-Ing.(FH)
Verkehrs-/ Mobilitdtsplanung,
Schulwegsicherung,

nachhaltige Entwicklung,
Radverkehr & Umweltverbund.




Was Ist ein Verkehrsund Mobilitatskonzept (VMK)?
Was ist das Ziel des Konzeptes?




Was ist ein VMK und was ist das Ziel? = = =
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Was iIst ein VMK und was ist das Ziel?

Gesamtstrategie




Der Bearbeitungsprozess s a s

Aufgabenstellung des Verkehrskonzeptes
Offentlichkeitsbeteiligung

Bestandsund Defizitanalyse

Leitziele / Entwicklungsziele

BEARBEITUNGSPROZES

Schlisselmaldinahmen



Aufgabenstellung

Verkehrs und Mobilitatskonzept mit drei Schwerpunkten

Kieler Chausset

Bahnhof/ZOB

Radverkehr
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Erlauterungsbericht Planungsgrundlagen

Beispiel Planungsgrundsatze fur den ruhenden Verkg

Langsaufstellung Schragaufstellung Senkrechtaufstellung

0,70m
T Uberhangstreifen
435-475m

Quelle: EAR 2023 - Grafik: Wasser - und Verkehrs - Kontor GmbH]



Bestands und Defizitanalyse Offentlichkeitsbeteiligung
1. Arbit_hse

cheiden mjssten, worauf solite bei der
Verkehrsentwicklung der yayptfokus gelegt werden?

‘f Also nurMaBnéhmeT wie...

| Kfz-Verkehr: z.B. Leistungsfahigkeit &
Vertraglichkeit auf Strecken und an
Kreuzungen, ruhenden Verkehr (neu)
organisieren, Ladeinfrastruktur,
| Geschwindigkeitsbeschrankungen, ...

Rad- und FuBverkehr: z.8.
: Eigenstandige Wege, Barrierefreiheit,
Rad- und/oder FuRverkehrsnetz,
| Aufenthaltsbereiche, Querungshilfen,
| Abstellanlagen, ...

| OV & Mobilitatsformen: z.B. (neue)
‘ Busverbindung, Taktung, Bedienzeit,

| Kapazitat, Biirgerbus, Bike-, Car-

| Sharing, Mikromobilitat (Scooter,
Segways, E-Bikes, E-Skatebords, =)
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1. Arbeitsphase

Wenn Sie sich entscheiden yjssten, worauf solite bei der

Verkehrsentwicklung der 4 yptfokus gelegt werden?

- ~ S
Also nur MaRnahmen wie...

| Kfz-Verkehr: z.B. Leistungsfahigkeit &
Vertraglichkeit auf Strecken und an
Kreuzungen, ruhenden Verkehr (neu)
organisieren, Ladeinfrastruktur,

| Geschwindigkeitsbeschrankungen, ...

Rad- und FuBverkehr: z.8.
Eigenstandige Wege, Barrierefreiheit,
Rad- und/oder FuRverkehrsnetz,
| Aufenthaltsbereiche, Querungshilfen,
| Abstellanlagen, ...

OV & Mobilitatsformen: z.B. (neue)
Busverbindung, Taktung, Bedienzeit,

| Kapazitat, Biirgerbus, Bike-, Car-

| Sharing, Mikromobilitat (Scooter,
Segways, E-Bikes, E-Skatebords, ...)

2. Arbeitsphase
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Bestands und Defizitanalyse Offentlichkeitsbeteiligung = -
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Barrierefreiheit

Radweg/Radwege-
verbinung (Netz)

Fahrradabstellmaglichkeiten
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FuB- & Radwegverbinung

Gehweg/FuRwegverbindung

Querungshilfen
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Tempolimit
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Bestands und Defizitanalyse Gemeinde .

Schwedeneck 1
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Schwedeneck
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@ 2023 18
@ 2022 18
2021 18

“Summe (2021-2023): 54
Radverkehrsbeteiligung:
® 2023  ca 50%
@ 2022 ca 39%
O 2021 ca.33%
aufalliger Abschnitt
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Bestands und Defizitanalyse fur alle Verkehrsarten = s =

7 7

" KizVerkehr @

I—] Gemeindegrenzen

== Fullgéngerzone

] Verkehrsberuhigter Bereich

[] 30-Zone

=== Tempo 30

=== Tempo 50 (innerorts)

=== Tempo 50 (auBerorts)

=== Tempo 70/80 (auBerorts)
= Tempo 100 (auferorts)

~“| [ Gewerbegebiet

[7] Geplantes Gewerbegebiet
Landwirtschaftl./Griinflache

Griine Wegeachsen/ Stadtpark
Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

o

.
¢ n

LSA Bahniibergang

[ © Open Database License (ODbL) |

' Radverkeh gy

E

-] Gemeindegrenzen

FuRgéngerzone, kein Radverkehr frei

Im Mischverkehr im verkehrsb. Bereich
Im Mischverkehr auf Fahrbahn 30-Zone
Im Mischverkehr auf Fahrbahn 50 km/h
Radweg, Freigabe in <-->

Gem. Geh- und Radweg,-->, innerorts
Gem. Geh- und Radweg,<--> , innerorts
Gehweg Radverkehr frei, -->, innerorts
Gehweg Radverkehr frei, <-->, innerorts
Gem. Geh- und Radweg, <-->, auBerorts
Im Mischverkehr auf Fahrbahn, auf3erorts
Gewerbegebiet, im Mischverkehr 50 km/h

omitrrtrringl

Geplantes Gewerbegebiet
Im Mischverkehr auf landwirtschaftl. Wegen
Griine Wegeachsen/Stadtpark

Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

o oo oo

LSA Bahniibergang
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Gemeindegrenzen

FuRgéngerzone (ohne Radverkehr)

Im Mischverkehr im verkehrsberuhigtem Bereich
Gehweg, einseitig oder beidseitig, 30-Zone
Gehweg, einseitig, Stidwest

Gehweg, einseitig, Nordost

Gehweg, beidseitig

Im Mischverkehr auf Fahrbahn 50km/h, innerorts
Im Mischverkehr auf Fahrbahn 50km/h, auerorts
Im Mischverkehr auf Fahrbahn, auRero., > 50km/h
Gewerbegebiet, Gehweg, einseitig oder beidseitig
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| Geplantes Gewerbegebiet

Im Mischverkehr auf landwirtschaftlichen Wegen
Griine Wegeachsen/Stadtpark
Lichtsignalanlage (LSA)

LSA auf Anforderung

o oo oo

LSA Bahnibergang

e
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F u Bve rke h r PP w@u Gemeindegrenzen \v@o

Bahnlinie + Liniennr.
Buslinie + Liniennr.

Bahnhaltepunkt

Bushalltestelle

730,731,732,742,743
Einzugsradius 400 m
um Bushaltestelle

[RE72,RB 73
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Bestands und Defizitanalyse; Katalog der Defizitstellen = = = - @

Ortsbegehung

Aufnahme von Bestanels
und Defizitstellen mittels
Datenbanksystem QGIS

Zugeordnete
Datenbankg ID
- Nummer

Foto der Bestands
und Defizitstelle

\ ID Nummer: 243

Katalog fiir Bestand und Defizitstellen

Gemeinde Gettorf

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stand: Mai 2024

Ubersichtskarte

’ | © Open Database License (ODbL)]

Verkehrstrager: uebergreifend
Beschreibung:

Busbucht Bushaltestelle Hainweg; keine
Barrierefreiheit; Haltestelle fiir

unzureichender Oberfldchenzustand
insbesondere Radweg

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Beschreibung Bestand/ ggf. Defizit

Seniorenwohnanlage; FLSA tiber Busbucht;

Anlage 2

Verortung der Bestands
und Defizitstelle in einer
Ubersichtskarte sowie
Darstellung der Datenbank
ID - Nummer

Beschreibung der Bestanes
und Defizitstelle mit Bezug
auf Verkehrstrager

Anlagennummer

14
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Bearbeitungsprozess

V Aufgabenstellung des Verkehrskonzeptes

V Offentlichkeitsbeteiligung

V Bestandsund Defizitanalyse

Leitziele / Entwicklungszie'e
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Schlisselmaldinahmen



Leitziele / Entwicklungsziele : - = s

Querungshilfen schaffen Radwegenetz ausarbeiten

. ! Zielbereich: FuBverkehr i ichs
Entwicklungsziele : ! HBV @ Zielbereich: Radverkehr
Verkehrs- und Mobilitats @

FuBwegenetz definieren Radwegeverbindung definieren

konzept 2024

Gem. FuR- und Radwegenetz N Fiihrungsformen priifen

Gemeinde Gettorf

Barrierefreieheit umsetzen Radschnellverbindung schaffen

) Aufenthaltsqualitat erhéhen @ Abstellanlagen positionieren

Schulwegsicherung <«===»

Zielbereich: OPNV Zielbereich: Kfz-Verkehr

Umweltverbund fordern Regulierung Kfz-Verkehr

Takt-/Zeitverbesserung

Knotenpunktumgestaltung

Barrierefreie Haltestelle Verkehrsberuhigung

Angebots-/Preisgestaltung Regulierung Ruhender Verkehr

On-Demand-Verkehre

WWW \'Y\N K



Nr. der MalRnahme

Schliusselmalshahmen im Steckbriefformat

Name Konzept + Gemeinde

Name der

Schlisselmalihahme

Entwicklungsziele

)

Beschreibung
Bestand/Problem

*  Flhrung des im des Kfz-
Sichtfeldes birgt ein hohes Konfliktpotential fir Radverkehr

= Die Fahrbahn der Kieier Chaussee sowie zugehérige Knotenpunkte
sind in Relation zu den Verkehrsstirken Gberdimensioniert

Beschreibung der
Mal3nahme und
Ziele inkl.
Erlauterungen wie

‘o

Entwicklungsziele:

Bestand & Problemlage

o Kieler Choussee (Eckemnf Chaussee) als
klassifizierte Bundesstrafe (bis 2008) trigt immer noch ein hohe
verkehrliche HaupterschlieBunasfunktion

¢ Kfz-Verkehrshelastungen variieren: 360 bis zu 930 Kfz/h
(= Belastungsbereich Il ERA 2010}

+  Rad-und FuBverkehre werden auf benutzungspflichtigen,

ten, Geh- und Radweg
aberwiegend im Zweirichtungsverkehr gefuhrt

«  Benutzungspflichten fir den Radverkehr sind innerorts nicht mehr
StVO konform (SIVO 2013, §2 sowic §45)

*  Seitenrdume sind im Verhiltnis als gemeinsamer Geh- und
Radweg unterdimensioniert, nicht barrierefrei, technisch
untergegliedert und nicht ansprechend oder okologisch sinnvoll

von der [ des keh d  grenzen erstellt. Hierbei wurde inshesondere die dberdimensio-
Mobilitat: eptes muss die Stra raumauftell der Kieler nierte Fahrbahn den Anforderungen der Verkehrsbelastungen
Chaussee und in Verlangerung der Eckernforder Chaussee zugunsten der Radverkehrsinfrastrukturen angepasst und dabei

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

verkehrstrageriibergreifend eine gleichwertige und gerechte elne Trennung der ten Fuf- und

Neuauftellung erfahren. Im Rahmen des Konzeptes wurde ein Der Radverkehr wird dabei auf ausreichend breiten Schutz- bzw,
ganzheitlicher ki ptioneller R wurf auf Grundlage von  Radfahrstreifen gefihrt. Der Entwurf berucksichtigt zu dem den
georeferanzierten Luftbildern mit Uberlagerung der Flurstiick-

Ubersicht des Uberplanungsbereiches

potentiellen Streckenwerlauf der Radpremiumroute der KielRegion

Zeit OO

Kieler Chaussee

Kieler Blic, gang innerorts
d

Ubergang Schutzstreifen an

Bushaltestelle Gartenstraflie

und Signalanlage auf Anforderung
= o

i Ver g des
gesamten Knotenpunktes (Fahrbahn), Fuganger-
gs-LSA)

iiberweg mit Mi g (statt A

~

(rot), Ver n der Kieler Chaussee

*  Einplanung der MaRnahme in den
Gemeindehaushalt
«  Abstimmung mit der KielRegion
+  Einhclen von Fordergeldemn (Fokus Rad)
«  Ausschreibung und Vergabe von
g, Entwaurf und Au g

“%" Wer macht was?

+  Baulastriger Gemeinde

+  XielRegion als wesentlicher Akteur

*  Anordnungen durch
StraRenverkehrsbeharde des Kreises
Rendsburg-Eckernforde

€3 Wechselwirkung

* SMO02 Bahnhof, ZOB & Barrierefreiheit
an Haitestellen

* SMO03 Radwegenetz

*  SMO05 Querungsstellen und
Barrierefreiheit

SchlusselmaRnahme SM 01

Skizzen/ Plane

Einordnung Zekund Kostenfaktor sowie Prioritat

Verweise zu
Planungs
grundlagen
Gesetzen/
Regelwerken
etc.

Erlauterungen
derTo5 2 Wa
Zustandigkeiten
und Bezug zu
anderen
Mallhahmen



SM 01¢ Kieler Chaussee

VMK
1 Gettorf

Entwicklungsziele: @ ,

Bestand & Problemlage

e Kieler Chaussee (Eckernférder Chaussee) als ehemalige
klassifizierte BundesstraRRe (bis 2004) tragt immer noch ein hohe
verkehrliche HaupterschlieBungsfunktion

e Kfz-Verkehrsbelastungen variieren: 360 bis zu 930 Kfz/h
(= Belastungsbereich Il ERA 2010)

e Rad- und FuBverkehre werden auf benutzungspflichtigen,
unterdimensionierten, gemeinsamen Geh- und Radwegen
uberwiegend im Zweirichtungsverkehr gefiihrt

e Benutzungspflichten fir den Radverkehr sind innerorts nicht mehr
StVO konform (StVO 2013, §2 sowie §45)

e Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum/ auRerhalb des Kfz-
Sichtfeldes birgt ein hohes Konfliktpotential fir Radverkehr

¢  Die Fahrbahn der Kieler Chaussee sowie zugehorige Knotenpunkte
sind in Relation zu den Verkehrsstérken iiberdimensioniert

e Seitenrdume sind im Verhdltnis als gemeinsamer Geh- und
Radweg unterdimensioniert, nicht barrierefrei, technisch
untergegliedert und nicht ansprechend oder ékologisch sinnvoll

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

Kieler Chaussee

Kieler Bli: Platzgestaltung spiegeln
|(rot), Verschmélerung Knotenpunkt,
Begriinung, FuBgangeriiberweg

Ubergang innerorts - auRerorts
(Stuidosten) an der Kieler Chaussee
|| mit Sprunginsel fiir Radverkehr

Ausgehend von der ibergeordneten Zielsetzung des Verkehrs-und
Mobilitatskonzeptes muss die StraBenraumaufteilung der Kieler
Chaussee und in Verlangerung der Eckernférder Chaussee
verkehrstrageriibergreifend eine gleichwertige und gerechte
Neuaufteilung erfahren. Im Rahmen des Konzeptes wurde ein
ganzheitlicher konzeptioneller StraBenentwurf auf Grundlage von
georeferenzierten Luftbildern mit Uberlagerung der Flurstiick-

@ Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

grenzen erstellt. Hierbei wurde insbesondere die tiberdimensio-
nierte Fahrbahn den Anforderungen der Verkehrsbelastungen
zugunsten der Radverkehrsinfrastrukturen angepasst und dabei

eine Trennung der Verkehrsarten FuB- und Radverkehr vorgesehen.

Der Radverkehr wird dabei auf ausreichend breiten Schutz- bzw.
Radfahrstreifen geflihrt. Der Entwurf bericksichtigt zu dem den

potentiellen Streckenverlauf der Radpremiumroute der KielRegion.

I HCICIC)

Eichkoppel/Liebesallee - Verschmlerung des
gesamten Knotenpunktes (Fahrbahn), FuBganger-
tiberweg mit Mitteltrennung (statt Anforderungs-LSA)

Kosten ® ®®

®*  Einplanung der MaBnahme in den
Gemeindehaushalt

*  Abstimmung mit der KielRegion

*  Einholen von Férdergeldern (Fokus Rad)

*  Ausschreibung und Vergabe von
Vermessung, Entwurf und Ausfiihrung

“% Wer macht was?

*  Baulasttrager Gemeinde

*  KielRegion als wesentlicher Akteur

*  Anordnungen durch
StraBenverkehrsbehérde des Kreises
Rendsburg-Eckernforde

GWechseIwirkung

¢ SM 02 Bahnhof, ZOB & Barrierefreiheit
an Haltestellen

* SM 03 Radwegenetz

*  SMO05 Querungsstellen und
Barrierefreiheit

SchliisselmaBnahme SM 01
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leler Chausse®rtseingang




